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Baggrund

Et flertal i Folketinget indgik i december 2020 en aftale om gren omstilling af
transportsektoren, med det mal at der i 2030 kgrer op mod 1 million biler pa vejene i
Danmark. Den politiske aftale skal bidrage til at Danmark kan na 70%-malsaetningen om
reduktioner i CO2-udledningen i 2030 i forhold til niveauet i 1990 samt at det skal veere slut
med salg af diesel- og benzinbiler i 2030.

Statistikker viser at der frem til i dag har knap 10 ud af 100 danskere valgt en elbil, men i
2030 er det intentionen, at alle solgte biler skal kgre pa fossilfrie breendsler. Med de
initiativer der allerede er sat i sgen, er der tydelige tegn pa at elbilerne for alvor begynder
at vinde indpas hos de danske forbrugere. For eksempel viser statistikken fra 4. kvartal
2020 at elbiler udgjorde 15 % af ny bilsalget.



Indledning

For at na malet pa 1 mio. elbiler i 2030 er det regerings politik at lade-infrastrukturen skal
@ges. | regeringens store Intrastrukturplan 2035 er der afsat 500 mio. kr. indtil 2030 til at
statte lynladning langs statsvejene, hvilket bl.a. omfatter sd godt som samtlige motorveje.
Ogsa mange landeveje er statsveje. Det svarer til 50 ladeparker med samlet ca. 630
lynladestik, som skal afhjeelpe omvejskgrsel for elbilister pa alle statsvejene og at
ventetiden pa at komme til at lade hgjst er ti minutter.

Derudover vil regeringen give kommunerne mulighed for fremme etablering af lade-
infrastruktur ved at give dem mulighed for at medfinancere etablering af ladestandere.

| de senere ar er der ivaerksat en raekke initiativer skal fa danskerne til at konvertere til
elbiler. Pa det seneste ses en stigning i efterspgrgslen efter elbiler, og er tydeligt, at
eldrevne biler kommer til at drive den gr@anne omstilling pa det danske bilmarked i de
kommende ar.

For at understgtte denne positive udvikling skal der i de kommende ar udbygges en
omfattende lade-infrastruktur i hele Danmark og selvfglgeligt i Branderslev Kommune.

Byradet har tilsluttet sig DK2020-projektet og dermed igangsat arbejdet med en
klimahandlingsplan for Brgnderslev Kommune, hvor der forventes at en af handlingerne vil
vaere klimavenlig transport. De overordnet nationale malsaetning er, at med udgangen af
2030 skal udledningen af CO, reduceret med 70 % set i forhold til 1990 og med udgangen
af 2050 skal vi veere CO, neutrale.

Visionen kan indfris ved at Brgnderslev Kommune bidrager til at skubbe til udviklingen og
vaere med til at ga foran ved omstille den kommunale bilpark til el eller andre fossilfrie
breendstoffer.

Derfor er et af indsatsomraderne udvikling, der understgtter lade-infrastruktur og brug af el
som drivmiddel til biler og busser.

FN’s Verdensmal

De 17 verdensmalene filtrer sig meget ind i hinanden pa kryds og tveers, é\"ﬁ
og pa samme vis spiller Branderslev Kommunes forskellige aktiviteter = 8
ogsa ind pa flere af malene pa samme tid. W

VERDENSMAL

for baeredygtigudvikiing

| forhold til el lade stander, bliver nedenstdende eksempelvis pavirket:

Baeredygtig energi er et af 17 verdensmal, som indgar i

udviklingsdagsordenen for baeredygtig udvikling frem mod 2030. Den globale

gkonomi, er afhaengig af fossile braendstoffer, og dermed stiger udledningen

af drivhusgasser skaber drastiske aendringer i vores klimasystem. Dette kan i

mgde kommes lokalt ved at Brgnderslev Kommune stgtte op om det
stigende antal grgnne biler som ikke kgrer pa fossile braendstof og etablere lade stander i
det offentlige rum. Hvor dette ma give mening.

Der foruden understgatter elbiler verdensmal nummer 11 om baeredygtige
byer og lokalsamfund, og dermed en udvidelse af infrastrukturen i form af
lade stander. Dette kan Brgnderslev Kommune stagtte op om.



13 o Bronderslev Kommune vil yde et bidrag til Folketingets mal om 70 procent
INDSATS mindre udledning af drivhusgasser i 2030. Blandt andet ved at reducere
@ antallet af biler som karer pa fossile breendstof, dermed vil der opnas mindre
Co2 udledning. Dette er en af malseetninger ved Verdensmal nummer 13,
Klimaindsats.




Transportsektorens miljgbelastning i Breanderslev Kommune

| 2018 udgjorde transportsektoren 17 % af den samlede CO,-udledning i Brgnderslev
Kommune, mens andelen i 2020 var faldet til ca. 14 %. Faldet skyldes med stor
sandsynlighed Covid-19.

En opgerelse af kommunens fossile energiforbrug til transportsektoren i 2020, fordelt pa
typer af kgretgjer fremgar af Figur 1 herunder:

Mobilitet og transport
=

Person- og varebiler
55 %

Traktorer/entreprengrmaskiner
19%

Figur 1 - Viser en opggrelse af kommunens fossile energiforbrug til transportsektoren i 2020, fordelt pa typer af
koretgjer.

Andelen af fossilt energiforbrug, og hermed miljgbelastning, til togdrift, fly- og
skibstransport tildeles danske kommuner efter fordelingsnggletal, som er baseret pa
befolkningstallet i den enkelte kommune. | Brenderslev Kommune udger disse andele
tilsammen 13% af kommunens samlede fossile energiforbrug til transport.

Elektrificering af togdrift og gren omstilling af flytrafik og skibsfart kreever en indsats fra
statslige og regionale instanser og er derfor ikke en kommunal opgave. Overordnet set
kreever samlet gron omstilling af transportsektoren, pa lige fod med de gvrige sektorer, en
koordineret indsats fra staten, regionerne og kommunerne. | Brgnderslev Kommune vil
elektrificering af benzin- og dieselbiler, som tilsammen star for 55 % af fossil transport i
kommunen, vaere et oplagt indsatsomrade.

| perioden fra 1990 til 2018 er CO,-udledning fra transportsektoren i Branderslev
Kommune steget med ca. 15 %.

Status pa bestanden af personbiler i Bronderslev Kommune.

Ifelge Danmarks Statistik er der registreret 19.797 personbiler i Branderslev Kommune, pr.
1. januar 2022'. Statistikken viser, at der er 309 elbiler og 443 plug-in hybridbiler.

Pa Figur 2 nedenfor er opdeling af kommunens personbilpark fordelt pa braendselstyper.

1 https://www.statistikbanken.dk/BIL54
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Figur 2 - Viser antal personbiler i Branderslev Kommune fordelt pa breendselstyper pr. 1. januar 2022.

Danmarks Statistik viser, at der i 2021 registret 769 nye biler i Branderslev Kommune?. Pa
Figur 3 nedenfor ses fordelingen pa braendselstyper.
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Figur 3 - Viser antallet af nyregistreret 2021 fordelt pa breendselstyper.

2 https://www.statistikbanken.dk/BIL53
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Behov for etablering af lade-infrastruktur

I december 2020 indgik den danske regering, sammen med sine stgttepartier, en aftale om
en "grgn vejtransportaftale”. Aftalen betyder en malsaetning om 775.000 el- og hybridbiler
pa de danske veje i 2030. Det er mere end regeringens tidligere forslag om 600.000 elbiler
pa vejene i 2030. Regeringen skgnner med den nye aftale, at den vil give en samlet CO,-
reduktion pa 2,1 mio. tons, nar andringerne er fuldt indfaset i 2030. Regeringens
stottepartier samt Klimaradet havde pa forhand gnsket en million el- og hybridbiler pa de
danske veje i 2030. Det er regeringens ambition at na det mal, omend finansieringen og de
konkrete tiltag i aftalen forelgbig kun reekker til 775.000 biler.

I november 2019 udgav Danmarks Tekniske Universitet (DTU), sammen med Dansk
Elbilalliance, "Sadan skaber Danmark grgn infrastruktur til én million elbiler”®. Analysen
giver kommuner, virksomheder, borgere, staten og andre interessenter et veldokumenteret
bud pa fremtidens behov for offentlig og semioffentlig tilgaengelig lade-infrastruktur, samt
preesentere en reekke anbefalinger til, hvordan vi sikrer en tilstraekkelig og
omkostningseffektiv lade-infrastruktur.

Analysen skelner mellem hverdagsopladning og langtursopladning. Det er ved
hverdagsopladning, hvor behovet for offentlige ladepunkter for dele af befolkningen uden
mulighed for hjemmeladning er adresseret. Her er analysen udfart per kommune, hvor der
tages hensyn til lokale faktorer som bilejerskab, kareafstand og parkeringsforhold. Antal
ladepunkter til langtursopladning er derimod beregnet for hele landet baseret pa alle
danskernes karselsbehov.

Analysen tager udgangspunkt i, at der i 2025 er 380.000 elbiler og 1 million elbiler i 2030.
Det er branchens bedste skgn, at elbiler (mellemklasse) i 2030 har en gennemsnitlig
batterikapacitet pa 80 kWh, en gennemsnitlig ladeeffekt ved lynladning pa 100 kW og en
maksimal ladeeffekt pa op mod 250 kW.

DTU’s Transportvaneundersggelse konkluderer bl.a. fglgende:

e at 68 % af danskerne har parkering pa egen grund og dermed mulighed for ladning
hjemme ved egen bolig. 20 % benytter P-plads pa/ved ejendommen — dette
inkluderer danskere som bor i etageejendomme med feelles parkeringsanlaeg.
Disse har kun mulighed for opladning, hvis udlejer, andelsboligforeningen eller
bestyrelsen i boligforeningen beslutter at opsaette lade-infrastruktur. De resterende
12 %t har kun mulighed for at parkere ved kantsten, og de vil skulle lade pa
offentlig tilgeengelige ladestandere eller pa arbejdspladsen.

e atladning ved bopeel vurderes at veere den mest bekvemme og billigste made at
tilfredsstille elbilernes ladebehov. Knap 7 ud af 10 danskere vil saledes umiddelbart
have adgang til hjemmeladning. Og hvis der gives mulighed for hjemmeladning ved
faelles/delte parkeringsfaciliteter stiger dette til knap 9 ud af 10.

e atderi det offentlige rum, pa det statslige vejnet, ved arbejdspladser og pa
parkeringspladser ved etageejendomme, indkgbscentre mv. er behov for i alt 25-
30.000 ladepunkter i Danmark i 2030, som deles af flere elbiler, men som ikke
ngdvendigvis er tilgaengelige for alle. Det svarer til mellem 33 og 40 elbiler pr.
ladepunkt. Heraf vil en del af ladepunkterne som naevnt ikke vaere tilgeengelige for
alle, fordi de star ved virksomheder og boligforeningers parkeringspladser og
benyttes af beboere og medarbejdere. Hvis det lykkes at tilbyde hjemmeopladning
til samtlige de 20 %, som parkerer pa en parkeringsplads ved etageboliger mv
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falder behovet for offentlige ladepunkter til ca. 10.000, hvilket svarer til 100 elbiler
pr. ladepunkt.

¢ Analysen fra DTU og Dansk Elbilalliance samt erfaringer fra Norge viser, at
ladestandere i byomrader bgr opseettes i klynger pa enkelte lokaliteter frem for fa
ladestandere fordelt paA mange steder. Opsaetning i klynger forer til lavere
omkostninger og giver brugerne bedre chancer for at finde ledig
opladningsmulighed.

Fremtidens offentligt tilgeengelige ladestandere

| analysen fra DTU og DEA* ses, at der i Danmark er der kun 12 % som ikke har mulighed
for at hjemmelade. Det er vurderet, at ladning ved egen bopael er den billigste og mest
bekvemme made at lade. Knap 9 ud af 10 elbil ejer har derfor mulighed for at benytte
denne mulighed i dagligdagen.

DTU og branchen vurderer at der i det offentlige rum, pa det statslige vejnet, ved
arbejdspladser og pa parkeringspladser ved etageejendomme, indkgbscentre mv. er
behov for i alt 25-30.000 ladepunkter i 2030, som deles af flere elbiler. Det svarer til
mellem 33 og 40 elbiler pr. ladepunkt. Heraf en del af ladepunkterne som naevnt ikke veere
tilgeengelige for alle, fordi de star ved virksomheder og boligforeningers parkeringspladser
og benyttes af beboere og medarbejdere.

For den offentlige lade-infrastruktur til hverdagsladning kan man konstatere, at de
kommuner som har starst karselsbehov (flest biler per husstand og km kgrt per bil),
samtidig ogsa har bedst vilkar for hjemmeladning (parkering pa privat grund). Dette
reducerer behovet for denne type offentlig lade-infrastruktur.

2019 2025 2030
Iéyéglit\j/\(?)punkter pa de lange ture (150- 148 600-650 1.800-2.000
I(_1y5ntl)as\(/avp)unkter til hverdagsladning 0 100-150 350-450
I(¥géas\?vp;unkter til hverdagsladning 474 450-550 1.300-1.600
Egggg;‘;gzﬁfn”gktg;lw) 3.152 7.000-8.000 | 20.000-25.000
| alt 3.764 8.150-9.350 25.000-30.000

Som det fremgar af tabel ovenfor, er der for at kunne daekke energibehovet i 1 million
elbiler, behov for:

4
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e Op mod 2.000 lynladepunkter med en effekt pa 150 — 350 kW langs motorveje og
hovedveje for at daekke energibehovet pa de lange ture pa mere end 200 km.

o 350-450 lynladepunkter med en effekt pa 150 - 350 kW, op mod 1.600
hurtigladepunkter med en effekt pa 50 kW samt 20-25.000 ladepunkter med en
effekt pa 22 kW for at deekke det daglige energibehov til elbiler, der ikke kan
parkere pa egen grund.

Elbiler og ladestandere i Branderslev Kommune

Danmarks Tekniske Universitet (DTU) og Dansk E-mobilitet har udarbejdet en analyse®
der viser at der i 2030 vil veere 7.264 elbiler i Branderslev Kommune.

Analysen viser, at 91% af husstandene i Brenderslev Kommune har mulighed for
parkering pa egen grund i indkarsel, garage eller lignende. Til sammenligning er der pa
landsplan ca. 68% af husstandene der har parkeringsmuligheder pa egen grund.

Desuden viser analysen, at 6% af husstandene kan parkere pa feelles parkeringsarealer i
tilknytning til deres bolig - fx pa boligomradets feelles parkeringsareal. Pa baggrund af
analyseresultat, ma det antages at hjemmeladning kan opfylde stgrste del af behovet for
opladning hos kommunens husstande. Det samlet resultat af analysen for Brgnderslev
Kommune er samlet i nedenstaende tabel:

0,
% med % med % med

parkering pa ZENNGHIAE, parkering pa Antal elbiler

egen grund ved vej
geng ejendom J

Biler pr. Kgrte km pr.

husstand o]l

1,24 50,94 91 6 3 7264

De resterende ca. 3% af husstandene i kommunen (ca. 220 biler), der ikke kan parkere
teet pa egen bolig, skal finde alternative opladningsmuligheder (destinationsopladning). Det
betyder at husstandene bliver henvist til opladning pa statsvejnettet, pa arbejdspladsen, i
forbindelse med indkab eller oplade pa andre offentlige tilgaengelige elladestandere i det
offentlige rum.
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Figur 4 - Viser fremtidige opladningsmuligheder i Brenderslev Kommune
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Eksisterende offentligt tilgeengelige ladestandere i Kommunen

Der findes flere lokaliteter i Brgnderslev Kommune, hvor borgerne og besggende har
mulighed for at oplade deres elbiler. | april 2022 er ladepunkterne fordelt bade i
Brenderslev, Hjallerup® og Dronninglund, samt pa E39 og E457.

Papifformat AT

Bb.

Placering Udbyder

Bronderslev

Tolstrupvej 91, Brgnderslev (Sundhedshuset) E-ON
Merkurvej 3, Brgnderslev (Brgnderslev Psykiatriske Sygehus) E-ON
Hjarringvej 180, Brgnderslev (Branderslev Psykiatriske Sygehus) E-ON
Bredgade 17, Brgnderslev (Hotel Phgnix) Monta
Jstergade 89, Brgnderslev (Benny’s Auto) Monta

Knudsgade 104, Brgnderslev -

Hjallerup
Soendergade 1, Hjallerup (Hjallerup Kro) Monta
Handveerkervej 40, Hjallerup (Hosta Industries A/S) Clever

6 Information om placering af offentlige tilgeengelige ladestandere fra Clever er fundet pa Clever.dk
Ladekort | Clever

7 Information om placering af offentlige tilgeengelige ladestandere er fundet pa Chargefinder.com.
Ladestationer til elbil i Brgnderslev - ChargeFinder
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https://ladekort.clever.dk/?lat=57.14804422586545&lng=10.173785689841045&zoom=11&location&filter=regular,fast,ultra&status=available,outOfOrder,unavailable
https://chargefinder.com/dk/bronderslev/ladestandere-elbiler/pzgpwx

Gartlervej 1, Hjallerup (Hosta Industries A/S) Clever
Dronninglund

Slotsgade 78, Dronninglund (Dronninglund hotel) Monta
E39 og E45

Rasteplads Vildmosen Jst (E39) E-ON

Rasteplads Vildmosen Vest (E39) E-ON

Rasteplads Hjallerup Jst (E45) E-ON

Rasteplads Hjallerup Vest (E45) E-ON

Behov for ladestandere i Branderslev Kommune

| Danmark er der gode forudsaetninger for en veludbygget lade-infrastruktur pga. landets
stagrrelse, hgj grad af adgang til hiemmeopladning, forholdsvise korte afstande og et
veludbygget elnet, men der er nogle fokuspunkter, som man skal vaere saerlige
opmeerksomme pa. Det drejer sig om et passende antal hurtig- og lynladere langs
statsvejnettet, sa danskere kan rejse pa tvaers af landet og den kendsgerning at 25 % ikke
kan lade pa egen grund.

Det forventes, at der i 2030 vil veere i overkant af 7250 elbiler i Brenderslev Kommune
hvoraf ca. 97% af kan parkere pa husstandens ejendom eller teet ved ejendommen. Det
betyder, at der forholdsvist nemt kan etableres en privat lade-lgsning.

De resterende ca. 3% af husstandene i kommunen, der ikke kan parkere teet pa egen
bolig, skal finde alternative opladningsmuligheder (destinationsopladning). Det betyder at
husstandene bliver henvist til opladning pa statsvejnettet, pa arbejdspladsen, i forbindelse
med indkgb eller oplade pa andre offentlige tilgaengelige elladestandere i det offentlige
rum.

Med udgangspunkt i kgrsels- og opladningsbehov, herunder opladningsmuligheder med
kommende elbiler med gennemsnitlig reekkevidde pa 400-500 km estimerer DTU, at der vil
veere behov for ca. 40-50 lade-punkter i Branderslev Kommune i 2030 ved
beboelsesejendomme, arbejdspladser, offentlig vej og tankstationer fordelt pa 85 %
normalladere (11/22 kW), 10 % hurtigladere (50 kW) og 5 % lynladere (>150 kW).

Der er meget stor forskel pa prisen af ladestandere. En normallader koster ca. 20.000 kr. i
indkgb, hvor en lynlader koster ca. 140.000 kr. Der til kommer tilslutningsafgift og
etabeleringsomkostninger. En ca. pris for etablering af en normallader er ca. 60.000 kr.:

Indkeb af ladestander ca. 20.000 kr.
Tilslutningsafgift ca. 20.000 kr.
Etablering (nedgravning af kabler osv.) ca. 20.000 kr. (Afhaengig af afstand

og hvor meget der skal reetableres)

Samlet pris ca. 60.000 kr.
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Placeringen af lade-standere i Brgnderslev Kommune skal som udgangspunkt placeres de
steder, hvor folk parkerer og opholder sig mest. Analysen (hvor der ses bort fra
hjemmeopladning) fra Dansk Elbil Alliance og DTU viser hvilken typer af destinationer en
tur typisk har, og her udger seerligt arbejdspladsen en stor del af parkeringstiden pa 57 %,
men ogsa familiebes@g og indkab udger en relativ stor andel pa 18 % af parkeringstiden
uden for hjemmet. Vaesentligt er ogsa at naevne forlystelser (biograf, restaurant mm.) og
idreets- og sportsfaciliteter, som star for 8 % af samlede parkeringstid uden for hjemmet.

Ser man bort fra familiebes@gg som i princippet kan opfattes som hjemmeopladning, blot
hos andre, peger det altsd henimod at seerligt arbejdspladser, indkab, forlystelser samt
idreets- og sportsfaciliteter udger de vigtigste parkeringslokationer, og saledes kan danne
udgangspunkt for det konkrete lade-behov som destinationerne potentielt kan levere.

Pa Figur 5 herunder ses et kort der viser kommunal ejet p-pladser i Brgnderslev Kommune
fordelt pa offentlig p-plads, offentlig tilgeengelig p-plads med krav om ladestander iht.
ladestanderbekendtggrelsen og offentlig tilgeengelig p-plads uden krav om ladestander iht.
ladestanderbekendtggrelsen. Detaljeret kort over de kommunalt ejet p-pladser kan ses i
bilag 2.

Papirormat. A3

Figur 5 - Viser kommunal ejet p-pladser fordelt pa offentlig p-plads, offentlig tilgaengelig p-plads med krav om
ladestander iht. ladestanderbekendtgarelsen og offentlig tilgeengelig p-plads uden krav om ladestander iht.
ladestanderbekendtgarelsen.

Forslag til placering af ladestandere

Ud fra Dansk Elbil Alliance og DTU’s analyse om hvilken typer af destinationer en tur
typisk har er der her en raekke forslag til placering af ladestandere pa kommunal ejet p-
pladser.
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Forslag til placering af ladestandere, Brgnderslev

Ny p-plads, Vestergade

Pendlerpladsen, Peder Nielsens Gade

P-plads, Gl. Radhusplads eller Jacobs Plads

Forslag til placering af ladestandere, Hjallerup

Hjallerup Idraetscenter

Hjallerup Centeret, Gl. Markedsvej

Forslag til placering af ladestandere, Dronninglund

P-plads, Erantisvej

P-plads ved skole / hallen, Rgrholtve;j

Forslag til placering af ladestander, Dannerhg;j

P-plads ved porten til Jyske As, Alborgve;j

Kort over placeringerne kan ses i bilag 3.

Lovkrav til lade-infrastruktur

Kommunerne har i dag faet flere handlemuligheder for at pavirke etableringen af lade-
infrastruktur, da der er vedtaget forskellige love og bekendtgarelser. Falgende love og
bekendtgerelser omhandler offentlige tilgeengelige ladestandere og skal sikre at salg af
strem sker pa markedsvilkar:

o Bekendtggrelse om kommuners og regioners ydelse af betaling til operatgrer af
offentligt tilgaengelige ladepunkter (tradte i kraft 6. april 2022)

e Lov om infrastruktur for alternative drivmidler til transport (tradte i kraft 6. april
2022)

o Bekendtggrelse om ordregiveres indgaelse af aftale om retten til at virke som
operatgr af offentligt tilgaengelig ladepunkter (forventes at traede i kraft 1. juli 2022)

o Bekendtgarelse om krav til offentligt tilgaengelig infrastruktur for braendstoffer og
alternative drivmidler m.v. (forventes at traede i kraft 1. juli 2022)

Foruden de ovennaevnte love og bekendtggrelser er der ogsa vedtaget Bekendtggrelse
om forberedelse til og etablering af ladestandere i forbindelse med bygninger
(ladestanderbekendtgarelsen) (tradte i kraft 10. marts 2020), der skal sikre etablering af
ladestandere i forbindelse med eksisterende bygninger, starre ombygninger og
nybyggerier

Bekendtgorelse om kommuners og regioners ydelse af betaling til operatorer
af offentligt tilgaengelige ladepunkter

Den 6. april 2022 tradte Bekendtgarelse om kommuners og regioners ydelse af betaling til
operatgrer af offentligt tiigaengelige ladepunkter i kraft.
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Bekendtggrelsen giver kommuner og regioner mulighed for yde betaling til en operater af
offentligt tilgeengelige ladestandere, hvis det ikke er muligt at fa etableret disse uden
tilskud. Dette kan kun ske efter afholdelse af udbud eller sikring af markedsvilkar.

Lov om infrastruktur for alternative drivmidler til transport

Lov om infrastruktur for alternative drivmidler til transport?® tradte i kraft 6. april 2022.

Loven fastlaegger nogle krav til kommunerne, hvis de skal indgéa aftale med operatar om
offentlige tilgaengelige ladestandere, samt sikre at priserne er rimelige og
ikkediskriminerende.

Derudover fastseetter loven ogsa krav om betalingsl@gsninger og skiltning med priser for
opladning. Pa ladestandere over 50 kW skal det vaere muligt at betale med betalingskort
eller kontaktlgs funktion, samt at alle offentlige tilgaengelige ladestandere skal give brugere
mulighed for opladning pa ad hoc-basis, uden at de skal indga en kontrakt med den
pageeldende elektricitetsleverander eller operatar.

Loven stiller krav om, at offentligt tilgaengelige ladestandere skal skilte med ad hoc-prisen
for opladning og den samlede kabspris.

Bekendtgorelse om ordregiveres indgaelse af aftaler om retten til at virke
som operator af offentligt tilgaengelige ladepunkter

Bekendtggrelsen forventes at treede i kraft 1. juli 2022. Bekendtgarelsen skal sikre
markedsvilkar og kommer derfor til at omhandle aftaler mellem offentlig ordregiver og en
operater af ladestandere. Bekendtggrelsen er en preecisering af "Lov om infrastruktur for
alternative drivmidler til transport™

| "Lov om infrastruktur for alternative drivmidler til transport” §3 stk. 3 star fglgende:

Ved indgaelse af aftale efter stk. 1 skal den offentlige ordregiver sikre, at de priser, som
operatgren opkreever fra brugeren, er rimelige og ikkediskriminerende.

Bekendtggrelse om ordregiveres indgaelse af aftaler om retten til at virke som operatar af
offentligt tilgaengelige ladepunkter'® kommer til at beskrive hvordan man kan sikre at
priserne er rimelige og ikkediskriminerede.

Bekendtgorelse om krav til offentligt tilgeengelig infrastruktur for
brandstoffer og alternative drivmidler m.v.

Bekendtggrelsen forventes ogsa at traede i kraft 1. juli 2022''. Bekendtgarelsen er en
preecisering af "Lov om infrastruktur for alternative drivmidler til transport” §10:

Transportministeren kan fastseette regler om, at operatarer af offentligt tilgeengelige
ladepunkter skal skilte med ad hoc-prisen for opladning og den samlede kabspris,

8 https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2022/412

9 https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2022/412

10 Hgringsdetaljer - Haringsportalen (hoeringsportalen.dk)
11 https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/66231
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herunder at reglerne for en periode ikke finder anvendelse for allerede etablerede offentligt
tilgeengelige ladepunkter

Bekendtgorelse om forberedelse til og etablering af ladestandere i
forbindelse med bygninger (ladestanderbekendtgerelsen)

Den 10. marts 2020 tradte ladestanderbekendtgarelsen'? i kraft, som omhandler
forberedelse til og etablering af ladestandere i forbindelse med eksisterende bygninger,
stgrre ombygninger og nybyggerier.

Ladestanderbekendtgarelsen er haegtet op pa byggeloven og regulerer forberedelse for og
opseetning af ladestandere ved bygninger. Det geelder bade ved nybyg, starre renovering
og i visse tilfeelde eksisterende bebyggelse. Som det fremgar heraf, stiller
Ladestanderbekendtgarelsen blandt andet krav til bygningsejere, nar der til den
eksisterende ikke-beboelses-bygning er tilknyttet mere end 20 parkeringspladser.

Beboelsesbygninger

Ny beboelsesbygning med mere end 10 | Forberedelse af alle parkeringspladser til
parkeringspladser ladestandere.

Beboelsesbygning, der gennemgar storre
ombygning, med mere end 10
parkeringspladser

Forberedelse af alle ombyggede
parkeringspladser til ladestandere

lkke beboelsesbygninger

Ny bygning, der ikke er Installation af mindst 1 ladestander og
beboelsesbygning, med mere end 10 forberedelse af mindst hver femte af
parkeringspladser parkeringspladserne

Bygning, der ikke er beboelsesbygning, Installation af mindst 1 ladestander og
der gennemgar sterre ombygning, med forberedelse af mindst hver femte
mere end 10 parkeringspladser ombyggede parkeringsplads

Eksisterende bygning, der ikke er
beboelsesbygning, med mere end 20
parkeringspladser

Installation af mindst 1 ladestander for 1.
januar 2025.

Brenderslev Kommune bliver derfor som bygningsejer mgdt af et krav om at opstille
ladefaciliteter ved en lang raekke bygninger. Kravet skal veere opfyldt inden 1. januar 2025.

12 hitps://www.retsinformation.dk/eli/lta/2020/181
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Kravene i Ladestanderbekendtgarelsen er allerede indarbejdet i Branderslev Kommunes
parkeringsvedteegt's.

Strategi for ladestandere i Brenderslev Kommune

Bronderslev Byrad har et gnske om, at biler og busser skal veere eldrevne eller kare pa
andre fossilfrie breendsler. En udvikling der skal bidrage til at understatte nationale og
globale klimamal om reduktion af udledning i CO2 og luftforurening fra vejtransporten.

Bronderslev Byrad anerkender, at en succesfuld omstilling af transportsektoren fra fossile
drivmidler til el som drivmiddel fordrer, at lade-infrastrukturen er veludbygget.

Der sker en stor udvikling pa omradet for etablering af ladestandere i hele Danmark og i
Bregnderslev Kommune. Derfor vil Brgnderslev Byrter fremadrettet arbejde med fglgende 4
punkter:

1.

Det vurderes at der de kommende 3-4 ar vil vaere behov for ca. 4-8 ladestandere
pa offentlige parkeringsarealer i Breanderslev Kommune. Forslag til placering af
ladestandere er beskrevet i afsnit "Forslag til placering af ladestandere”. Med afset
i ny lovgivning gennemferes der et udbud med fokus pa at finde en leverander der
gnsker at opstille ladestandere pa de offentlige parkeringspladser.

Undersgge naermere hvilke konkret tiltag de private virksomheder har mht.
offentlige tilgeengelige ladestandere.

OK og Fatex har planer om opsaetning af ladestandere, men der er helt sikkert
andre private der gnsker at opsaette ladestandere.

Byradet har en ambition, at kommunens egne karetgjer skal gennemga en
omstilling til fossilfrie braendstoffer. Det betyder, at kommunen er forpligtet (med
forbehold for den gkonomiske ramme) til at ny-leasing og ny-indkgb af kommunale
personbiler skal vaere nulemission og at minimum 75 % af ny-leasede og ny-
indkgbte kommunale vejgaende karetgjer skal anvende et CO2-neutralt drivmiddel
eller veere nulemission. | dag rader kommunen over ca. 140 karetgjer.

Kommunens malsaetning betyder at der skal etableres ladestandere ved
kommunens egne bygninger/ejendomme. Det betyder, at der frem mod ar 2030
skal etableres ladestandere pa kommunens egne bygninger/ejendomme. Der vil
her veere tale om normalladere, evt. enkelte lynlader for hjemmeplejen.

Der udarbejdes en handlingsplan for at fa udskiftet Brenderslev Kommunes egen
bilpark og etablering af lade-infrastruktur til disse.

| Igbet af 2023 udarbejde en handlingsplan der sikrer, at Branderslev Kommune fra
1. januar 2025 overholder ladestanderbekendtggrelsen for kommunens egne
bygninger.

Omstilling af den kommunale bilpark

Byradet har en ambition, at kommunens egne karetajer skal gennemga en omstilling til
fossilfrie braendstoffer. Det betyder, at kommunen er forpligtet (med forbehold for den

gkonomiske ramme) til at ny-leasing og ny-indkgb af kommunale personbiler skal veere
nulemission og at minimum 75 % af ny-leasede og ny-indkebte kommunale vejgaende

13 VVedtseqgt for Brgnderslev Kommunes Parkeringsfond (bronderslev.dk)
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karetgjer skal anvende et CO,-neutralt drivmiddel eller vaere nulemission. | dag rader
kommunen over ca. 140 karetgjer.

Kommunens malszaetning betyder at der skal etableres ladestandere ved kommunens egne
bygninger/ejendomme. Det betyder, at der frem mod ar 2030 skal etableres ladestandere
pa kommunens egne bygninger/ejendomme. Der vil her vaere tale om normalladere, evt.
enkelte lynlader for hjemmeplejen.
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Bilag 1 - Transportsektorens miljgbelastning i Danmark

Transportsektoren forventes i 2030 at udlede 13,7 mio. ton CO,-gekv. og derved vil den sta
for 30 % af den samlet udledning.

Af Energistyrelsens rapport "2020 Basisfremskrivning'” fremgar det at Transport omfatter
vejtransport, jernbanetransport, indenrigssefart, indenrigsluftfart og forsvaret.
Udenrigsluftfart og udenrigssafart indgar ikke i FN opggrelsen af udledninger.

Figur 6 viser, at transportens udledninger er steget fra 12,0 mio. ton CO»-aekv. i 1990 il
13,9 mio. ton COy-aekv. i 2018, hvilket svarer til 25 pct. af arets samlede udledninger.
Udledningerne forventes at stige svagt frem mod 2025 for derefter at falde svagt frem mod
2030.

Vejtransporten forventes at sta for 92 pct. af transportens udledninger i 2030. Personbiler
alene star for 58 pct. af vejtransportens udledninger i 2030, mens godstransport (varebiler
og lastbiler) star for 37 pct.

Transport[mio. ton CO2-akv.]
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=~ U
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=
O O

O R NWEBRUO N ®

1990 2018 2025 2030

Vej Indenrigsluftfart WSefart lernbane Forsvar mm.

Figur 6 - Udledning fra transportsektoren fordelt pé transportformer 1990-2030 [mio. ton CO2-akv.]
Kilde: Energistyrelsen

Som Figur 6 viser er der behov for en indsat for, hvis malet om at reducere CO,-
udledningen skal nas.

Klimaradet udgave i 2018 baggrundsnotatet "Hvor klimavenlige er elbiler sammenlignet
med benzin- og dieselbiler’’s. Hovedkonklusionerne i notatet er fglgende:

o Elbiler kan bidrage betydeligt til at reducere Danmarks CO,-udledning i de ikke
kvotebelagte sektorer og dermed bidrage til opfyldelse af Danmarks klimamal for
disse sektorer. Nar elbiler erstatter benzin- og dieselbiler, reduceres CO,-
udledningen fra brugen af benzin og diesel i Danmark. Da Danmark er pa vej mod
anvendelse af 100 % vedvarende energi i elproduktionen, vil elbilernes foragelse af

14 https://ens.dk/sites/ens.dk/files/Basisfremskrivning/basisfremskrivning 2020-webtilg.pdf
15 hitps://www.klimaraadet.dk/da/nyheder/analyse-flere-elbiler-paa-vejene
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det danske elforbrug fra omkring ar 2030 og fremefter ikke medfare CO,-
udledninger fra dansk grund.

Brug af elbiler i Danmark i dag medfarer betydeligt lavere global CO,-udledning,
end det er tilfaeldet for benzin- og dieselbiler af tilsvarende sterrelse, ogsa selvom
CO,-udledningen fra bilproduktionen i udlandet medregnes. Det skyldes, at den
gennemesnitlige CO,-udledning fra dansk elproduktion allerede i dag er forholdsvis
lav, hvorfor udledningen fra elproduktion i Danmark plus udledningen fra batteri og
bilproduktionen i udlandet samlet set er mindre end dieselbilens udledning fra
bilproduktion samt anvendelsen af diesel.

CO,-udledningen fra plug-in-hybridbiler er meget afhaengig af blandt andet
batteristarrelse, kgrselsmanster og opladningspraksis, og i nogle tilfeelde vil
udledningen over bilens levetid svare omtrent til udledningen fra tilsvarende
effektive dieselbiler. Plugin-hybridbiler kan dog ogsa udlede mindre CO, end
effektive dieselbiler over bilernes levetid, safremt blandt andet batteristarrelse og
brugsmganster af bilen tillader stor andel el-drift frem for benzin- eller dieseldrift.
Der er ofte en relativt hgj CO,-udledning forbundet med at producere batterier til
elbiler. Udledningen er proportional med batteriets stgrrelse, og batteristgrrelse er
derfor afggrende for den samlede CO,-udledning, der udledes i produktionen af
elbiler.

Der er potentiale for at reducere CO,-udledningerne som er relateret til produktion
og brug af elbiler betydeligt, safremt bade elsektoren samt batteri- og
bilproduktionen omstilles fra fossil til vedvarende energi. Pa Figur 7 nedenfor
illustreres CO»-udledningerne for biler med forskellige typer braendsler. Af
diagrammet fremgar det at elbilers CO,-udledning er langt den mindste blandt de
gvrige biler med andre braendselstyper.

g CO, pr. km

BB - o e o e

200 - === e e oo
Elproduktion

150 fo-m--mosmmmmsmsmosososoooeeeeeeoo il _ o
Udstedning benzin/diesel
Breendstofproduktion

LI el e S et Bilproduktion

m Batteriproduktion
BO f---mmd e e s
Elbil Plug-in-hybridbil Effektiv dieselbil Gennemsnitlig ny
fossilbil
Figur 7 - lllustrerer CO2-udledningen for biler med forskellige typer breendsler.

Kilde: Klimaradet

Transportmidler og turformal

Figur 8 og Figur 9 nedenfor illustrerer transportmiddelfordeling og turformal, baseret pa
transportarbejde for hele Danmark. lllustrationerne er udledt af
Transportvaneunders@gelsens arsrapport for Danmark 202016,

16 hitps://www.cta.man.dtu.dk/Transportvaneundersoegelsen/Udgivelser
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Af Figur 8 og Figur 9 fremgar det, at biler er den langt stgrst anvendte transportmiddel med
85 % af samtlige anvendte transportmidler, og at 43 % af transportmidlerne anvendes til
fritidsaktiviteter.

Tog; 5% Gang; 04%

Bus; 2%

Bil; 85%
Figur 8 - Viser transportmiddel fordelt efter transportarbejde

Erhverv; 011%

Arbejdsplads;
022%

tuddannelse; 4%

Fritid; 43%
rinde; 21%

Figur 9 - Viser turformal fordelt efter transportarbejde.
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Bilag 2 - Detailkort over kommunal ejet p-pladser

K mnal ejet P-plad
[] oftenti P-placs
2] Privat fsiies - Krav om ladestation

[7] Privat falies - Ikke krav om ladestation

2] Privat - Ikke krav om ladestation

Pagirfarrsat: »f_/ﬁ_q" ._,-//—

GeoDanmark-data fra Geodatastyrelsen og Danske ko
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Kommunal ejet P-pladser

Offentlig P-plads

{7} Privat feelles - Krav om ladestation

1

-2/1 Privat faelles - Ikke krav om ladestation

Privat - Ikke krav om ladestation

Papirforiiag AV e )

@. Hiermitslev

GeoDanmark-data fra Geodatastyrelsen og Danske kommuner
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Kommunal ejet P-pladser
Offentlig P-plads
Privat faelles - Krav om ladestation

Privat faelles - lkke krav om ladestation

m Privat - Ikke krav om ladestation

Fapirformat: A4
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Kommunal ejet P-pladser
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Bilag 3 - Kort over forslaet placeringer af ladestandere

Forslag til placering af ladestandere, Brgnderslev
Ny p-plads, Vestergade

Pendlerpladsen, Peder Nielsens Gade

P-plads, Gl. Radhusplads eller Jacobs Plads
P-pladser, Hedelundsgade

EY (- P e
13
;‘ '."._-;_-.: q‘.be"
‘:.aé ﬂ\ﬁg
Z 0 ﬁ.“'\ﬁ
"~ -
(=3
F)
eh
gV
I @
a
L8 ﬁ?b
dr 5
2
f‘: g \':b 0“'
= bt
L) L
= L] L®
e =) <
s 3
=
o L] r
= & b0¢ Eﬂ'e
5 la, i
- 24,
39,

5
. uu E ‘!-' L
e =]
-v L o
(=] [=3 . X5
- FROAN SRS
2 s - iy £le,
@ i
) -
& b=

45



Forslag til placering af ladestandere, Hjallerup

Hjallerup ldreetscenter

Hjallerup Centeret, Gl. Markedsvej
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Forslag til placering af ladestandere, Dronninglund

P-plads, Erantisvej

P-plads ved skole / hallen, Rgrholtvej
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Forslag til placering af ladestander, Dannerhgj
P-plads ved porten til Jyske As, Alborgve;j

Forslag til placering af ladestander, Asaa
P-plads, Saebyvej, Asaa
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Forslag til placering af ladestander, Thise skole

P-plads, Thise skole, Jens Thise vej
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